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[bookmark: _Toc74759948]一、工作简要过程
（一）任务来源
2018年，市场监管总局等八部门提出以企业标准自我声明公开为基础，建立实施企业标准“领跑者”制度。该制度通过调动第三方评估机构，针对消费品、装备制造和服务三个领域中的不同产品和服务类别，开展企业标准水平评估以及产品或服务质量评价，发布企业标准排行榜，确定企业标准“领跑者”，推动形成多方参与、持续提升、闭环反馈的动态调整机制，引导企业标准水平提升，引领产品和服务质量升级。
纯电动轻型货车销量逐年递增，根据中汽协会数据，2020年，我国纯电动轻型货车销量同比增长17.13%。2021年，交通运输部发布了《电动营运货车选型技术要求》（JT/T 1371-2021），促进了我国纯电动轻型货车行业技术水平的提升。行业标准的实施仅提出了纯电动轻型货车的最低要求，为了突出不同企业标准的优势，引导行业发展，迫切需求制定《“领跑者”标准评价要求 纯电动轻型货车》标准。
2021年2月，中国汽车工程研究院股份有限公司向中国节能协会和中国技术经济学会申请《“领跑者”标准评价要求 纯电动轻型货车》团体标准立项。2021年5月，中国节能协会和中国技术经济学会正式下文通知《“领跑者”标准评价要求 纯电动轻型货车》完成团体标准立项。
（二）标准研讨情况
1、开展调研
2021年1月开始，标准编制相关人员开始进行相关资料收集与调研，主要情况整理如下。
（1）我国纯电动轻型货车政策与产业现状
为实现碳达峰、碳中和，党中央、国务院频繁发文，积极推广和支持绿色物流。2021年2月，国务院印发《关于加快建立健全绿色低碳循环发展经济体系的指导意见》，其中明确提出，支持城配物流使用新能源汽车。
路权问题一直都是货运行业关注的焦点，公安部及地方对新能源货车给予额外的路权激励。“公交管 [2020] 383号”文《关于优化和改进城市配送货车通行管理工作的指导意见》中明确指出，对新能源配送货车给予延长通行时间、扩大通行范围等便利，鼓励有条件的城市不限行或仅在高峰时段限行。
在国家积极推广绿色物流的政策背景下，相比传统燃油物流车具有路权优势的新能源物流车快速发展。据电车资源统计，除了新能源物流车推广较好的深圳等地区之外，越来越多的城市加入了推广队伍，其中很大一部分还是气候相对寒冷、不利于推广的北方城市。由此可见，在后补贴时代，路权所带来的运营效率成为了市场导向的新驱动力。
（2）我国纯电动货车产业存在的不足
在国家引导和政策利好等诸多优势下，推广新能源物流车仍存在不少困难。主要有以下几点原因：
1、新能源物流车的主要矛盾来源于货运行业运输特征和新能源自身特点。为了提高运输效率，货运公司需要的是长距离、载货多的运输车辆，但新能源自身特点决定了，若是续驶里程长，则电池装配多，自重大，载质量反而少了；而提升载质量，又不得不减少电池数量，里程则短了。
2、城市现有的充电设施主要是为公交、出租车提供的，而电动物流车的车型较多，设计参数差异较大，与既有公共充电桩设备常不兼容，物流企业的车辆也存在有效充电设施不足的问题。
3、新能源汽车，尤其是纯电动汽车，受天气影响较大。不仅是低温里程衰减这个共性问题，在南方一些多雨的城市，涉水电安全也同样是货运公司的担忧。
4、物流货运行业高载重高频运行的特点使得动力电池的衰减更加严重。往往不到一年，就会出现20%SOC无法爬坡甚至无法启动等问题；往往两到三年，动力电池就不得不更换，无形中加剧了货运公司的运营成本。
5、新能源物流车故障多、返修率高、运营商售后不到位等问题也饱受诟病，新能源物流车故障率较高。故障主要集中在电池系统、制动系统和高压DCDC。高故障率给新能源物流车的市场形象带来较大负面影响，当前新能源物流车整体技术水平不高，各厂商技术水平参差不齐，有待新进者开发出高可靠性车型来颠覆市场，以提振新能源物流车的市场形象。
由此可见，新能源物流车在技术水平上仍需要引导和提升，同时，消费者对于新能源汽车仍有一定的担忧和疑惑。
本标准基于C端视角对纯电动货车进行评价，暂未涉及在用车评价，因此故障、可靠性、动力电池衰减等方面尚未纳入评价指标。
（3）我国纯电动货车标准体系现存问题
现行标准体系中，在安全方面，有GB 7258-2017、GB 18384-2020等强制性标准，保障了车辆的基本安全要求；在基础性能方面，GB/T 18385-2005、GB/T 18386-2017等推荐性标准对车辆的动力性、经济性等基础性能做出了相关的测试方法定义；同时，GB/T 29912-2013、GB/T 34585-2017、JT/T 1371-2021等标准对于上述安全及基础性能等提出了相应的技术要求。
但现行标准体系对于新能源物流车的整体技术要求较低，且在市场痛点方面，如衰减、充电、可靠性等的技术要求明显不足。
2、标准研讨
2021年2月，与纯电动货车行业相关企业、协会等进行了沟通交流，对相关试验方法、试验指标进行了收集。
2021年3月，团标草案研讨及调研，确定了团标草案基本框架、指标限值等。
[bookmark: _GoBack]2021年4月，召开团标立项评审会，根据会议专家意见，调整了团标评价范围。
2021年5月，标准起草工作组在重庆召开了标准启动会，来自北汽福田、比亚迪、东风股份等国内10余家纯电动货车生产企业、行业协会的近30人参加会议。会上确定了各工作组企业的分工。
2021年7月，对标准草案面向十余家企业征求意见，根据企业意见对标准草案规定的试验方法、指标限值进行了进一步修改完善，形成征求意见稿。
[bookmark: _Toc74759949]二、标准编制原则和主要内容
本标准的制定依据以下原则：
1.适用性原则
本标准的编制充分考虑与我国现行法律法规和技术标准相符合，重点考虑可操作性，便于标准的实施。
2.规范性原则
本标准根据《中华人民共和国标准法》、GB/T 1.1《标准化工作导则第1部分：标准的结构和编写》、T/CAQP 015《“领跑者”标准编制通则》进行编制。
本标准编制所参考的依据为国家有关法律法规以及强制性标准要求、国家及行业产品或服务标准、国内或国际先进产品标准等。
[bookmark: _Toc74759950]三、采用国际标准和国外先进标准情况
本标准属于团体标准，与现行法律、法规、规章和政策以及有关基础和相关标准不矛盾。国内、国外均没有本标准提出的创新性指标所评价内容。
[bookmark: _Toc74759951]四、标准主要技术内容
1、基础部分（第一至三章）
对标准的使用范围、所涉及规范性引用文件和术语定义进行规定。
本标准适用于最大设计总质量不超过4500kg，总长度不大于6000mm的N1类、N2类纯电动轻型货车的“领跑者”标准评价。纯电动轻型货车生产企业可参照本文件声明公开先进标准，本文件可作为第三方评估机构开展企业标准“领跑者”评估活动的参考标准。
2、评价指标体系（第四章）
纯电动轻型货车“领跑者”标准的评价指标体系包括基本要求、评价指标分类及纯电动轻型货车评价指标体系。
（1）基本要求包括：
——企业近三年无较大环境、安全、质量事故；
——企业无不良信用记录；
——企业应建立并运行符合产品和服务的管理体系；
——产品应为量产产品，服务应为规模化提供的服务；
——纯电动轻型货车产品需纳入《道路机动车辆生产企业及产品公告》。
（2）评价指标分类：
——纯电动轻型货车“领跑者”标准的评价指标分为：基础指标、核心指标和创新性指标。
——基础指标包括：电动汽车安全要求。
——核心指标包括：动力性、续航、制动性、噪声。
——创新性指标包括：环境适应性、充电效能、运营效率、安全可靠。
——核心指标和创新性指标均分为三个等级，包括：
a)	先进水平，相当于企业标准排行榜中5星级水平；
b)	平均水平，相当于企业标准排行榜中4星级水平；
c)	基准水平，相当于企业标准排行榜中3星级水平。
（3）评级指标体系框架：
——纯电动轻型货车评价指标体系框架见表1和表2。

表1 N1类纯电动封闭式货车评价指标体系
	序号
	指标
类型
	评价指标
	指标来源
	指标水平分级
	试验、评价方法

	
	
	
	
	先进
水平
	平均
水平
	基准
水平
	

	1
	基础
指标
	电动汽车安全要求
	人员触电防护要求
	GB 18384-2020
	符合标准要求
	GB 18384-2020

	2
	
	
	功能安全防护要求
	
	
	

	3
	
	
	动力蓄电池要求
	
	
	

	4
	
	
	车辆碰撞防护要求
	
	
	

	5
	
	
	车辆阻燃防护要求
	
	
	

	6
	
	
	车辆充电接口要求
	
	
	

	7
	
	
	车辆报警和提示要求
	
	
	

	8
	核心
指标
	动力性
	(0-50)km/h起步加速
	GB/T 18385-2005
	t≤8s
	8s＜t≤9s
	9s＜t≤10s
	GB/T 18385-2005

	9
	
	
	(50-80)km/h超越加速
	
	t≤10s
	10s＜t≤12s
	12s＜t≤14s
	



表1 N1类纯电动封闭式货车评价指标体系（续）
	序号
	指标
类型
	评价指标
	指标来源
	指标水平分级
	试验、评价方法

	
	
	
	
	先进
水平
	平均
水平
	基准
水平
	

	10
	核心指标
	动力性
	最大爬坡度
	GB/T 18385-2005
	α≥20%
	18%≤α＜20%
	17%≤α＜18%
	GB/T 18385-2005

	11
	
	制动
	0型试验制动距离
	GB 12676-2014
	d≤50m
	50m＜d≤54m
	54m＜d≤56m
	GB 12676-2014

	12
	
	
	Ⅰ型试验制动距离
	
	d≤60m
	60m＜d≤66m
	66m＜d≤68m
	

	13
	
	续航
	续驶里程（NEDC工况法）
	GB/T 18386-2017
	D≥260km
	240km≤D＜260km
	210km≤D＜240km
	GB/T 18386-2017

	
	
	
	续驶里程*（CLTC工况法）
	GB/T 18386.1-2021
	D≥250km
	230km≤D＜250km
	200km≤D＜230km
	GB/T 18386.1-2021

	14
	创新性指标
	环境适应性
	低温续驶里程衰减
	本文件
	N≤40%
	40%＜N≤50%
	50%＜N≤60%
	附录B

	15
	
	
	高温续驶里程衰减
	本文件
	N≤25%
	25%＜N≤30%
	30%＜N≤35%
	附录B

	16
	
	充电效能
	百公里充电时间
	本文件
	T≤0.6h
	0.6h＜T≤0.8h
	0.8h＜T≤1h
	附录C

	17
	
	
	低温充电时间增加率
	本文件
	N≤25%
	25%＜N≤35%
	35%＜N≤45%
	附录C

	18
	
	
	高温充电时间增长率
	本文件
	N≤15%
	15%＜N≤20%
	20%＜N≤25%
	附录C

	19
	
	运营效率
	载货能力
	本文件
	满足三项指标
	满足两项指标
	满足一项指标
	附录 A

	20
	
	
	单位载质量能量消耗量
	本文件
	C≤0.27(Wh/km)kg
	0.27(Wh/km)kg＜C≤0.28(Wh/km)kg
	0.28(Wh/km)kg＜C≤0.29(Wh/km)kg
	附录C

	21
	
	安全可靠
	涉水电安全
	本文件
	S≥80
	70≤S＜80
	60≤S＜70
	附录D

	*GB/T 18386.1正式实施后，根据公告法规要求，过渡期可选NEDC工况或CLTC工况，过渡期后仅采用CLTC工况。







表2 N2类纯电动厢式轻型货车评价指标体系
	序号
	指标
类型
	评价指标
	指标来源
	指标水平分级
	试验、评价方法

	
	
	
	
	先进水平
	平均水平
	基准水平
	

	1
	基础
指标
	电动汽车安全要求
	人员触电防护要求
	GB 18384-2020
	符合标准要求
	GB 18384-2020

	2
	
	
	功能安全防护要求
	
	
	

	3
	
	
	动力蓄电池要求
	
	
	

	4
	
	
	车辆碰撞防护要求
	
	
	

	5
	
	
	车辆阻燃防护要求
	
	
	

	6
	
	
	车辆充电接口要求
	
	
	

	7
	
	
	车辆报警和提示要求
	
	
	

	8
	核心
指标
	动力性
	(0-30)km/h起步加速
	GB/T 18385-2005
	t≤5s
	5s＜t≤7s
	7s＜t≤8s
	GB/T 18385-2005

	9
	
	
	(30-50)km/h超越加速
	
	t≤4s
	4s＜t≤5s
	5s＜t≤6s
	

	10
	
	
	最大爬坡度
	
	α≥25%
	23%≤α＜25%
	21%≤α＜23%
	

	11
	
	制动
	0型试验制动距离
	GB 12676-2014
	d≤30m
	30m＜d≤35m
	35m＜d≤40m
	GB 12676-2014

	12
	
	
	Ⅰ试验制动距离
	
	d≤35m
	35m＜d≤40m
	40m＜d≤45m
	

	13
	
	续航
	续驶里程
（C-WTVC工况法）
	GB/T 18386-2017
	D≥220km
	200km≤D＜220km
	180km≤D＜200km
	GB/T 18386-2017

	
	
	续航
	续驶里程*（CHTC-LT工况法）
	GB/T 18386.2
	D≥210km
	190km≤D＜210km
	170km≤D＜190km
	GB/T 18386.2

	14
	
	噪声
	40km/h匀速车内噪声
	GB/T 18697-2002
	SPL≤59dB(A)
	59dB(A) ＜SPL≤62dB(A)
	62dB(A) ＜SPL≤65dB(A)
	GB/T 18697-2002







表2  N2类纯电动厢式货车评价指标体系（续）
	序号
	指标
类型
	评价指标
	指标来源
	指标水平分级
	试验、评价方法

	
	
	
	
	先进水平
	平均水平
	基准水平
	

	15
	创新性指标
	环境适应性
	低温续驶里程衰减
	本文件
	N≤35%
	35%＜N≤40%
	40%＜N≤45%
	附录B

	16
	
	
	高温续驶里程衰减
	本文件
	N≤20%
	20%＜N≤25%
	25%＜N≤30%
	附录B

	17
	
	充电效能
	百公里充电时间
	本文件
	T≤0.6h
	0.6h＜T≤0.8h
	0.8h＜T≤1h
	附录C

	18
	
	
	低温充电时间增加率
	本文件
	N≤45%
	45%＜N≤50%
	50%＜N≤55%
	附录C

	19
	
	
	高温充电时间增加率
	本文件
	N≤15%
	15%＜N≤20%
	20%＜N≤25%
	附录C

	20
	
	运营效率
	载货能力
	本文件
	满足三项指标
	满足两项指标
	满足一项指标
	附录 A

	21
	
	
	单位载质量能量消耗量
	本文件
	C≤0.27(Wh/km)kg
	0.27(Wh/km)kg＜C≤0.28(Wh/km)kg
	0.28(Wh/km)kg＜C≤0.29(Wh/km)kg
	附录C

	22
	
	安全可靠
	涉水电安全
	本文件
	S≥80
	70≤S＜80
	60≤S＜70
	附录D

	*GB/T 18386.2正式实施后，根据公告法规要求，过渡期可选C-WTVC工况或CHTC-LT工况，过渡期后仅采用CHTC-LT工况。


3、评价方法（第五章）
纯电动轻型货车“领跑者”标准应将评价结果划分为一级、二级和三级，各等级所对应的划分依据见表3和表4。
表3 N1类纯电动封闭式货车等级划分
	评价等级
	满足条件

	一级应同时满足
	基本要求
	基础指标要求
	核心指标至少3项达到
先进水平要求
	创新性指标至少5项达到
先进水平要求

	二级应同时满足
	
	
	核心指标至少3项达到
平均水平以上要求
	创新性指标至少5项达到
平均水平以上要求

	三级应同时满足
	
	
	核心指标至少3项达到
基本水平以上要求
	-



表4 N2类纯电动厢式轻型货车等级划分
	评价等级
	满足条件

	一级应同时满足
	基本要求
	基础指标要求
	核心指标至少4项达到
先进水平要求
	创新性指标至少5项达到
先进水平要求

	二级应同时满足
	
	
	核心指标至少4项达到
平均水平以上要求
	创新性指标至少5项达到
平均水平以上要求

	三级应同时满足
	
	
	核心指标至少4项达到
基本水平以上要求
	-



达到三级要求及以上的企业标准并按照有关要求进行自我声明公开后可进入所对应的纯电动轻型货车企业标准排行榜。
达到一级要求的企业标准，且按照有关要求进行自我声明公开后，其标准和符合标准的产品可直接进入所对应纯电动轻型货车企业标准“领跑者”候选名单。
[bookmark: _Toc74759952]五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性
本标准与现有的法律、法规和强制性国家标准无冲突。 
[bookmark: _Toc74759953]六、贯彻标准的要求和措施建议
建议标准实施后组织标准宣讲，促进标准顺利实施。
[bookmark: _Toc74759954]七、其他需要说明的事项
无。
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