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前  言
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减碳量评估技术要求 混合动力电动乘用车

范围

本文件规定了混合动力电动乘用车减碳量评估的评估内容、基准线情景确定、计算方法、数据来源与监测、评估报告编制等内容。

本文件适用于M1类混合动力乘用车在出行环节因电力替代传统燃料产生的减碳量计算和评估工作。

规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。

GB/T 3730.1 汽车、挂车及汽车列车的术语和定义 第1部分：类型

GB/T 15089 机动车辆和挂车分类

GB/T 32150 工业企业温室气体排放核算和报告通则

GB/T 33760 基于项目的温室气体减排量评估技术规范 通用要求

术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

M1类车辆

包括驾驶员座位在内，座位数不超过九座的载客车辆。

[来源：GB/T 15089-2001，3.2.1]

温室气体

大气层中自然存在的和由于人类活动产生的能够吸收和散发由地球表面、大气层和云层所产生的波

长在红外光谱内的辐射的气态成分。

如无特殊说明，本标准中的温室气体仅包括二氧化碳（CO2）。

[来源：GB/T 32150-2015，3.1]

混合动力电动汽车

能够至少从下述两类车载储存的能量中获得动力的汽车：可消耗的燃料;可再充电能/能量储存装置。
乘用车

设计、制造和技术特性上主要用于载运乘客及其随身行李和/或临时物品，包括驾驶员座位在内最多不超过9个座位的汽车。

乘用车可能装备一定的专用设备或器具，也可能牵引挂车。

[来源：GB/T 3730.1-2022，3.3.1]

基准线情景

用来提供参照的，在不实施项目的情景下可能发生的假定情景。

[来源：GB/T 33760—2017，3.4]

评估原则

一致性

采用相同的准则和程序，定期进行评估，保证结果可比性。

相关性

选择适当的温室气体源、数据和方法。

准确性

确保评估方式不高估温室气体减排量。

评估流程

混合动力电动乘用车减碳量评估流程见图1。


[image: image6.jpg]



混合动力电动乘用车减碳量评估流程图

评估内容

混合动力电动乘用车减碳量评估内容主要包括：

评估边界确定；

基准线情景确定；

计算方法；

数据来源与监测；

评估报告编制。

评估边界确定

混合动力乘用车行驶和运营范围内产生的温室气体排放。

基准线情景确定

可根据减碳量结果的用途和使用方式等情况，选择不同的基准线情景，但应对相关情况予以记录或描述，对原因和合理性进行解释说明。

基准线车辆与被评估的混合动力电动汽车应属于乘用车，可选择包括但不限于以下类型的车辆：

公共汽车；

出租车；

轿车等。

计算方法

基准线排放量

基准线排放量宜根据被评估的混合动力电动乘用车提供的行驶距离乘以提供相同行驶距离的基准线车辆的排放系数计算得出，计算公式见公式（1）。

[image: image3.png]BE = EF, x DD x 107°



                             （1）
式中：BE——基准线排放总量（t CO2）
EFb——基准线车辆排放系数（g CO2/km）
DD——被评估的混合动力电动乘用车年平均行驶距离（公里）

被评估混合动力电动乘用车排放量

与被评估混合动力电动乘用车运行相关的电力和化石燃料消耗，计算公式见公式（2）。

[image: image4.png]PE = EF, x DD X 107°



                            （2）

式中：PE——被评估混合动力电动乘用车排放总量（t CO2）
EFp——被评估混合动力电动乘用车每公里排放系数（g CO2/km）
DD——被评估混合动力电动乘用车年平均行驶距离（公里）

减碳量

减碳量宜根据基准线排放量减被评估混合动力电动乘用车排放量计算得出，计算公式见公式（3）。

[image: image5.png]ER = BE — PE



                                 （3）
式中：ER——减碳量（t CO2e）
BE——基准线排放总量（t CO2e）
PE——被评估混合动力电动乘用车排放总量（t CO2e）
数据来源与监测

数据获取

现场数据

混合电力乘用车减碳量计算采用的车型能量消耗率，在保证数据准确性、完整性的前提下，可采用企业提供和第三方检测报告等数据，需要提供相关监测记录。

背景数据

混合电力乘用车减碳量计算中涉及的相关数据应优先使用主管部门发布的最新数据，也可采用相关标准、文献、行业调研和数据库中的数据。

监测参数和数据

所有收集数据应存档，并在最后一个监测周期结束后保存至少两年。

监测所采集的所有数据应存为电子或纸质文档。

所有监测应使用按照相关标准校准的测量仪器或行业内公认的计算方式。

评估报告编制

混合动力电动乘用车减碳量评估方应编制减碳量评估报告，报告应明确预定用途和目标客户，确保格式和内容与目标用户需求一致。

减碳量评估报告包括但不限与以下内容：

生产企业信息；

混合动力电动乘用车概况，包括车型类别、整备质量、长宽高、车身结构、最大功率、电池类型、最高时速、额定载客、座椅排数、储能装置种类、电动汽车续行里程、驱动电机类型、工况条件下百公里耗电量等；

确定的评估范围；

基准线情景说明；

计算减碳量所采取的准则、程序、数据及数据来源说明；

必要时，提供监测记录；

报告日期及所覆盖时间段；

说明在相关时间段内，温室气体减碳量；

数据和信息不确定性评估。
参 考 文 献

[1]《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告指南（试行）》，国家发展改革委员会
_________________________________
_1234567890.vsd
�

混合动力电动乘用车减碳量评估


确定评估边界


确定基准线情景


确定项目所包含的
温室气体源


确定基准线情景所包含的温室气体源


计算项目温室气体
排放量


计算基准线温室气体
排放量


计算项目温室气体减排量


项目监测


数据质量控制


减排量评估报告编制



